Contrat de ple
Premiers acquis notables en matiére de circu

I'arrivée de la route du Massif Central directe
déviation autoroutiére gratuite de Monipelli
d'investissement sur I'agglomération (I'équiv

Le contrat de plan, dans sa deuxiéme mouture négociée avec I’Etat par la Ville, le District de Montpellier et 'op-
position au Conseil Régional, méme s’il présente encore des insuffisances, constitue incontestablement une
importanie amélioration pour la circulation dans I'agglomération montpelliéraine.

e 9° Plan s'est terminé le
31 décembre 1988. Il a vu la
naissance de contrats de plan
entre I'Etat et les Collectivitées
Locales. Le 10° Plan va voir la
deuxiéme mouture de ces
contrats de plan pour les an-
nées 1989-1993.
Ces contrats sont négociés par
I'Etatetlesrégions.Nuln'ignore
laguerre tenace,impitoyable et
sans concession que la Région
Languedoc-Roussillon mene
contre sa capitale régionale,
Montpellier. Rappelons les
désengagements financiers
déja anciens de la Région vis-
a-vis du CORUM : 50 millions
defrancs de subvention suppri-
més (Avril 1986), désengage-
ment pour EUROMEDECINE
(1986: 2 millions de francs;
1988: 0 francs 0 centime). La
subvention pour le lyrique (1
million de francs) n'a jamais été
versée. Récemment la Région,
sans méme se présenter, a fait
savoir au Président Roland
FAURE, Président Directeur
Général de Radio-France, son
désengagement (1986: 2 mil-
lions de francs, 1988 : 1,5 mil-
lion de francs, 1989 : 0 francs, 0
centime, pour la cinquiéme édi-
tion du Festival International de
Musique de Radio-Franceetde
Montpellier. Est-il besoin égal-
ment de souligner la menace
grave actuelle de refrait de la
Région du financementde I'Or-
chestre Philharmonique de
Montpellier dirigé par Cyril DIE-
DERICH ?
Nous espérons qu'une telle
menace, ne sera pas mise a
exécution, car elle compromet-
trait irrémédiablement le ca-
ractére régional de 'Orchestre,
au détriment des mélomanes
detcuteslesvillesetdetousles
départements de la Région
Languedoc-Roussillon.
La Région s'apprétait encore
récemment & agir de méme en
matiére routiere al'occasion du
2° contrat de plan. Nous pu-
blions, ci-contre, Pavant-projet
du contrat Etat-Région 1989-
1993 publié sous la double
autorité du Préfet de Région
(Secrétariat général aux Af-
faires Régionales) et du Prési-
dent de la Région (Direction
Générale), le 6 octobre 1988.
Les routes figurent aux pages
11 et12. Nous donnons, ci-des-
sous la photocopie in extenso

delapage 12. Aucunameénage-
ment routier important concer-
nant 'agglomération montpel-
liéraine, qui regroupe pourtant
plus de la moitié de la popula-
tion de I'Héraultet environ 20 %
de la population de la Région,
n'y figure.

C'est a peine si le mot de Mont-
pellier est prononcé a propos
de 'aménagement sur la Natio-
nale 109 entre Clermont-'Hé-
rault et Montpellier et & propos
d’'une ligne : “Montpellier au
Tarn” par la Nationale 112.
Cette situation étaitintolérable.
La contre-offensive a été me-
née par la Ville de Montpellier,
le Districtde Montpellier et'Op-
position au Conseil Régional.
Elle a été coordonnée par An-
dré VEZINHET au triple titre de
Premier Adjoint de la Ville, de
Vice-Président du Conseil Gé-
néral et de méme l'occasion de
rencontrer avec MM. COU-
GNEC, VALLET, ROBEQUAIN,
VIDAL et DELACROIX le Minis-
tre M. CHEREQUE lors de savi-
site a Montpellier et &2 son Cabi-
net a Paris pour une longue
réunion de travail le 18 octobre
1988.

Le Premier Ministre Michel RO-
CARD fut également alerté par
mes soins en Octobre lors
d'une rencontre a Matignon.
André VEZINHET a repris et
approfondi ce dossier : réunion
de travail avec M. MOULIN, Di-
recteur de Cabinet de Jacques
CHEREQUE, accompagné de
MM. ROBEQUAIN et VALLET
le 30 novembre 88, réunion
avec le Secrétaire Général de
la Préfecture etinterventionau-
prés du Préfet de Région. Enfin
André VEZINHET a renconiré
Michel ROCARD, Premier Mi-
nistre, et son équipe le 9 no-
vembre 1988, pour défendre
les dossiers montpelliérains en
protestant contre le fait inad-
missible de I'exclusion de I'ag-
glomération montpelliéraine
du 10° Plan routier et du 2°
contrat de Plan.

Ces efforts n'ont pas été vains.
Le gouvernement et le Préfet
ont agi avec efficacité, modi-
fiant ainsi totalement la mou-
ture initiale.

Certes I'état actuel du projet de
contrat de plan est encore trés
insuffisant. Il y a des manques
criants. Nous y reviendrons.
Cependant en matiéere de cir-
culation 'amélioration est évi-
dente. Les grands projets dé-

fendus par la ville de
Montpellier,ontété en partiere-
pris.

Nous publions, ci-dessous, les
résultats a la page 8 du
deuxiéme avant-projet de
contrat de plan présenté au
Conseil Régional dans la
séance du 21 décembre 1988.

1) AMELIORATION DE L'AXE
MONTPELLIER-SETE

L’amélioration de la liaison
Montpellier-Séte est pris en
compte gréce a la déviation de
Frontignan (53,5 millions de
francs).

2) ACHEVEMENT DE L'AXE
LODEVE-AUTOROUTE A9 ET
DEVIATION DE ST-PAUL ET
VALMALLE, JUVIGNACET
CELLENEUVE.

L'arrivée de la route du Massif
Central a Montpellier est assu-
rée par la prise en compte de la
déviation de Juvignac (121 mil-
lions de francs). Ainsi, malgré
les atermoiements de la Com-
mune de Juvignac (lors de la
D.UP.) et de la Région (pre-
miére mouture), c’est l'entrée
Ouest de Montpellier qui sera
assurée convenablement. Les
habitants de Lodeve, de Gi-
gnac, d'Aniane, de Clermont-
’Hérault, comme ceux de Juvi-
gnac, de Celleneuve ou de la
Paillade n’auront plus ainsi
dans deux ans a stationner a
Pentrée de la ville.

Ajoutons dans ce secteurladé-
viation de Saint-Paul-et-Val-
malle (65,1 millions de francs)
et 'ASP Saint-Paul Bel Air (42
millions de francs) qui s'ajou-
tentauxaméliorationsde laliai-
son Montpellier - Hauts Can-
tons - Rouergue - Aveyron.
Cette déviation facilitera consi-
dérablement la circulation in-
terne a lagglomération a la
Paillade et a Celleneuve.
lin'est pas impossible au Dépu-
té de Montpellier-Lodéve que
je suis depuis le printemps
1988 d’avoir pu ainsi concourir
ala parfaite fluidité de 'axe ver-
tébral de la Circonscription
Montpellier-Lodéve.

3) ROCADE EST DEL'A9
(FREJORGUES) AU CRES ET UN
NOUVEL ECHANGEUR SUR
L'A9 : RONDELET.

Dans I'agglomération méme il

faut encore ajouter la prise en
compte de la Rocade Est (50
millions) et de Rondelet (23,5
millions).

La Rocade Est facilitera la cir-
culationinterne au Nord-Est de
I'agglomération, intéressant
tant Castelnau que le Cres,
Baillargues, Vendargues au
Mauguio. llenva de méme pour
'échangeur de Rondelet, sur
lautoroute A9. Situé entre les
sorties de Saint-Jean-de-Vé-
das et de Palavas, 'échangeur
de Rondelet accueillera la cir-
culation venant du Massif Cen-
tral et déviée avant Juvignac
vers le Sud de 'agglomération
pour atteindre l'autoroute a cet
échangeur.

4) UN GRAND SUCCES : LA
DEVIATION AUTOROUTIERE
GRATUITE DE
L’AGGLOMERATION PAR L'EST

La portion de l'autoroute entre
la sortie de Palavas et cette
nouvelle entrée de Rondelet
sera gratuite grace a un accord
préalable passé par la Ville de
Montpellier avec I'Etat etla So-
ciété des Autoroutes du Sud.
C’est ainsi que I'’échangeur
Rondelet assurera le contour-
nement autoroutier gratuit de
Montpellier par 'Est. En effetla
circulation en provenance de
Pézenas et Béziers pourra
tourner a droite au “M” de Mor-
relet, & la Croix d’Argent (Rond-
Point du Majour Flandre) et ga-
gner ce nouvel échangeur de
Rondelet.

Il suffira ensuite de sortir de
lautoroute a Vendargues pour
rejoindre la Nationale. Ainsi
toute la circulation Nord Sud
pourra contourner la Ville par
I'Est si elle n'arien a faire dans
I'agglomération soulageant
d’autant la voirie interne mont-
pelliéraine.

Chers amis automobilistes
montpelliérains, ce contrat est
donc un des éléments d'une
meilleure circulation dans 'ag-
glomération. D’autres efforts
sont nécessaires. lIs seront
faits.

Georges FRECHE

Maire de Montpellier
Député de la circonscription
Montpellier-Lodeve
Président du District
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